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Erstmals 6ffnet sich im
FS MAGAZIN der Vorhang fiir

einen Verfahrenstrainer, einen speziell
auf die Belange des Instrumentenfluges
abgestimmten, aus Sicht von uns PC-Pi-
loten optisch rudimentar ausgestatteten
Flugsimulator. Erstmals schreibt Gerhard
Ringhofer fiir uns (liber eines der etab-
liertesten Programme.

Da sind wir endlich im Microsoft Flugsi-
mulator an einem Standard angelangt,
wo wir mit passenden Add Ons Sicht-
flug betreiben kénnen und dann soll
der Blick auf einige Instrumente vor
tristgrauem Hintergrund statt fotorea-
lem Geldnde ein Schritt nach vorn in
unserer Fliegerkarriere sein? Dass ange-
hende Instrumentenflugpiloten auch in
Zeiten von FS 2004 oder FS X oft lieber
oder zusatzlich auf Trainingssoftware
wie Flite Pro www.jeppesen.com, Elite
www.flyelite.ch oder LAS setzen, hat
seine Grinde. Wir wollen im folgenden
Artikel sehen, was der bekannte IFR-
Verfahrenstrainer von Otto Fahsig
www.fahsig.de, an Trainingsmoglich-
keiten zu bieten hat.

LAS 8.0

Der "LAS" oder ,Light Aircraft Simula-
tor” von Otto Fahsig blickt auf eine lan-
ge Tradition zurtck. Aus dem Bestreben
heraus, angehenden IFR-Piloten ein
glnstiges Trainingsgerat zum Erlernen
und Uben géngiger Instrumentenflug-
verfahren an die Hand zu geben, wur-
de LAS von Otto Fahsig, seines Zeichnes
selbst IFR-Pilot, entwickelt und Uber die
Jahre hinweg bis zur vorliegenden Ver-
sion 8 verfeinert. Bereits auf der AERO
2007 wurde die jetzt aktuelle Version
vorgestellt und noch vor Ort hatte ich
am Messestand einen Test vereinbart,

—

nachdem ich bereits einmal im Jahr
2001 mit der damaligen Version LAS 4.1
in Berlhrung gekommen war.

Damals war das Programm noch voll-
standig DOS-basiert und wurde auf Dis-
ketten ausgeliefert. Auch bildeten die
Versionen vormals verschiedene Muster
der allgemeinen Luftfahrt nach. Mo-
mentan beschrankt sich der Instrumen-
tenflugtrainer auf die Diamond DA40
TDI, die Thielert-Diesel-Variante der
viersitzigen Sportmaschine von Dia-
mond Aircraft. Es sollen aber wieder
andere Flugzeugtypen ins Repertoire
aufgenommen werden, eine Zertifizie-
rung des Trainers ist hingegen fraglich.

Die Vorversionen hatten in verschiede-
nen europaischen Landern die Aner-
kennung als Instrumentenflug-Trai-
ningsgerét erhalten und man konnte
sich darauf absolvierte Stunden fur die
Ausbildung anrechnen lassen. Mit der
Umstellung auf JAR-FCL ist diese Zulas-
sung derzeit nicht mehr gegeben, der
Lernerfolg mit Sicherheit geblieben.

Lieferumfang

LAS besteht aus einer Software-Hard-
ware Kombination. Ohne die externe
Bedieneinheit, die LAS-Bedien-Einheit
(LBE), startet die Software nicht und
ware auch nicht bedienbar. So gesehen
stellt das LBE nicht nur eine realitatsna-
he Bedienung sicher, sondern auch ei-
nen Kopierschutz dar.

Die Avionik-Box enthalt Drehgeber fur
die Radios, bestehend aus COM1, dem
Funkgerat, NAV1 wie NAV2, die Em-
pfanger und Anzeigegerdte des VOR
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und ADF fur
den Automatic Direc-
tion Finder, den Radiokompass. Weite-
re Drehknopfe bedienen den Gyro, also
Kurskreisel, den Course Deviation Indi-
cator (CDI), also Kursablageanzeiger,
Heading Bug, die Kursmarke sowie den
Transponder. Von den drei Drucktastern
an der Front oben lassen zwei die Um-
schaltung von QNH, den Luftdruck tber
Meeresspiegel auf QNE, die Einstellung
auf 1013 Hektopascal (hPa) oder DME 1
und 2, die Entfernungsangabe zum
empfangenen Funkfeuer zu . Der dritte
dient als Ident-Taster, Uber den Einga-
ben in das LBE bestatigt und ,scharf”
gemacht werden.

Man dreht also zum Beispiel eine Fre-
quenz ein - was immer in der Standby-
Funktion geschieht
- und transferiert
sie durch Druck auf
die Ident-Taste von
Standby nach Ac-
tive. In der Bedie-
nung des Garmin
1000-Cockpits, wo-
mit eine der simu-
lierten Maschinen
ausgestattet ist,
Ubernimmt der
Ident-Taster eben-
so wie manche an-
dere  Bedienele-
mente noch
zusatzliche Funkti-
onen. Davon je-
doch spéater mehr.

FAHSIG - AVIONIK

Im unteren Teil der
Gehausefront sind
noch zwei Druck-
taster fur den Start
des Motors und
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Start von Frankfurts 25L - ein Beispielflug aus dem LAS-Handbuch.

die Treibstoffpumpe vorhanden. Sie tei-
len sich den Platz mit vier Kippschal-
tern, die man als Tankwahlschalter, zum
Fahren der Flaps (Klappen) sowie fir
Trimmung und Fahrwerk braucht. Dazu
muss angemerkt werden, dass der
Schalter fur das Fahrwerk derzeit keine
Funktion hat, weil die drei simulierten
Flugzeuge mit Festfahrwerken ausge-
stattet sind.

Damit waren wir mit der Erklarung der
LBE-Box — fast — fertig, denn die drei
Anschlisse auf der Ruickseite durfen
nicht vergessen werden. Einerseits wird
dort der benétigte Neun-Volt-Stromad-
apter, der im Lieferumfang enthalten
ist, angeschlossen, andererseits gibt es
eine serielle und eine Gameport-
Schnittstelle. Was es damit auf sich hat,
wird gleich im Abschnitt zur Bedienung
des IFR Trainers erklart.

Das Programm selbst wird auf CD und
mit einem SerienschlUssel ausgeliefert,
der zum Erhalt allfélliger Updates be-
rechtigt. Im Lieferumfang ist ein Luft-
raumgebiet enthalten, namlich
Deutschland Center. Das beinhaltet alle
Funkfeuer und Flugplatze zwischen
dem 49. und 52. Breitengrad, 23 Platze
an der Zahl. Weitere Luftraumgebiete
sind gegen Aufpreis erhaltlich, auBer
Germany Center sind das Germany Nor-
th und Germany South, die Schweiz
und Osterreich. Anflugkarten zu den
Platzen werden nicht in gedruckter
Form mitgeliefert. Auf der Homepage
gibt es entsprechende Links, wo Karten
heruntergeladen werden kénnen, zum
Beispiel bei der "European AlS Databa-
se" nach kostenloser Registrierung un-
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ter www.ead.eurocontrol.int/eadcms/
eadsite/index.php.html.

Die CD wird gemeinsam mit der Pro-
grammbeschreibung in einer A4-Ring-
mappe geliefert, auf der CD ist die Ori-
ginalbeschreibung des Garmin 1000
Cockpits von Garmin (Pilots Guide, 366
Seiten und Reference Guide, 128 Seiten)
als englisches PDF enthalten sowie ein
PDF eines originalen Flughandbuchs der
DA40 TDI auf Deutsch mit 244 Seiten.
Diese PDFs werden nicht automatisch
auf die Festplatte kopiert, das muss ma-
nuell vorgenommen werden.

Die Dokumentation in der Ringmappe
zum LAS umfasst aktuell 44 Seiten samt
Checklisten und beschreibt alle Funktio-
nen des Verfahrenstrainers, gibt aber
keine Einfuhrung in irgendwelche IFR
Verfahren selbst. Dazu ist gesondert ein
Fachbuch des LAS-Programmierers Otto
Fahsig erhaltlich, das gerade aktualisiert
wird und uns somit nicht zur Verfligung
stand. Man kann naturlich jedes Lehr-
buch fur Instrumentenflug heranziehen,
um sich mit dieser Materie vertraut zu
machen, ein reich bebildertes und an-
schauliches werden wir in der néachsten
Ausgabe des FS MAGAZINs vorstellen.

Installation und erste Schritte

Die schon angesprochene lange Traditi-
on - die DOS-Wurzeln - und die Ausrich-
tung als Ubungsgerét bringen eine ge-
wisse Sprodigkeit in der Bedienung mit
sich. So ist das Programm nicht taskfa-
hig, sondern nimmt den PC wahrend
der Ausfihrung des IFR-Trainers fur sich
in Anspruch. Es sollte also sichergestellt

Die Standardausfihrung des Instrumentenbrettes der DA40 TDI

sein, dass keine Programme im Hinter-
grund laufen, dass kein Bildschirmscho-
ner sich einschaltet und die Session da-
mit  zunichte macht. Auch sind
Programme stérend, die plétzlich Ver-
bindung mit dem Internet aufnehmen,
beispielsweise um periodisch den Post-
eingang des Mailservers abzufragen.

Nimmt man auf diese Gegebenheiten
Rucksicht und denkt daran, ein Screens-
hotprogramm vor dem Start des LAS
aufzurufen, damit man am Ende der
Trainingssitzung Fotos vom Analysebild-
schirm machen und den Flugweg aus-
drucken kann, steht einem ungetribten,
konzentrierten und stundenlangem
Training nichts im Wege. Das Programm
verhielt sich wahrend des Tests immer
stabil und gibt sich mit moderaten Hard-
wareanforderungen zufrieden.

Die oben erwéahnte Sprodigkeit der Be-
dienung bezog sich zu dem Zeitpunkt,
zu dem ich das Testgerat erhielt, auf
eine spezielle Hardwareanforderung
des Steuergerates. Denn lange Zeit war
es nur Uber die Gameportschnittstelle
des LBE méglich, Steuerhérner oder Joy-
sticks anzuschlieBen. Ein Update ermég-
licht mittlerweile nicht nur den Anschluss
von USB-Steuerhérnern, kurz vor Abga-
be dieses Artikels wurde auch die Erken-
nung von USB Pedalen implementiert.
Somit kénnen diese Steuergerate wie
gewohnt am PC angeschlossen und tber
das LBE erkannt werden, das dann Gber
die serielle Schnittstelle mit dem PC
kommuniziert. Wer an diesem oder dem
Notebook keine serielle Schnittstelle
mehr vorfindet oder verfligbar hat, kann
den Anschluss mittels Serial-to-USB-Con-




verter am USB-Port vornehmen, eben-
falls eine jingst implementierte Anpas-
sung des Programmes.

Die LAS-Software belegt nach der In-
stallation etwa 80 MByte auf der Fest-
platte, als Betriebssysteme kamen Win-
dows XP und Windows Vista 32 Bit zum
Einsatz, die Installation verlief jeweils
ohne Probleme. Windows ab Version 98
wird unterstUtzt. Aufpassen muss man
nur bei der Auflésung des Monitors, da
die Instrumente fur eine Auflésung von
1024 x 768 Pixeln ausgelegt sind, bei an-
deren Auflésungen entsprechend ver-
zerren. Anzugeben ist, an welchem
COM-Port das LBE angeschlossen ist, bei
USB-Anschluss ist bis COM-Port 20 mog-
lich, eventuell muss per Systemsteue-
rung ein Port zugewiesen werden.

Nach Aufruf des Programms wird zuerst
eine Kalibrierung des Steuergerates
vorgenommen. Eine Steuerung mittels
Tastatur ist nicht vorgesehen, ein Joy-
stick oder ein Steuerhorn ist erforder-
lich. Bei meinen ausgiebigen Testflligen
hat sich gezeigt, dass das Steuergerat
moglichst hochwertig sein sollte, da der
LAS kaum ein Spiel um die Steuerach-
sen toleriert und vor allem das exakte
Halten der Héhe sich als schwierig er-
weisen kann. Beim Studium der Flug-
auswertung ist man dann mit deprimie-
renden Oszillationen auf der eng
gestaffelten Hohenskala konfrontiert.

Ist die erforderliche Kalibrierung erle-
digt, ohne die sich das Programm nicht
aufrufen lasst und die bei jedem even-
tuellen Wechsel des Steuergeréates vor-
genommen werden muss, erwartet eine
Eingabemaske am Startbildschirm die
Auswahl des Startflughafens und der
Maschine. Welche Flugplatze inkludiert
sind, hdngt von den erworbenen Luft-
raumen ab, der Standardluftraum Ger-
many Center umfasst 23 davon. Auf die
Flugzeugauswahl kommen wir spater
noch zu sprechen.

Als optionale Auswahl lasst sich beim
Startbildschirm angeben, ob man einen

.
[Fsen
Die Gauges sind eigenstandige Programme auferhalb des.
i it det i duf

und mit dem irch
TCP/IP. Weitere Details, Bilder und Demo Downloads auf unserer
Internetseite,
ITRA-Gauge A320 PFD/ND  168,95EUR
ITRA-Gauge A320 ECAM 169,95EUR
Bundie 319,95EUR

integrierten Fluglehrer an Bord haben
mochte, der einen vor Fehlern wie etwa
das Unterschreiten der Mindesthdhe,
Uberschreiten der héchstzulassigen Ge-
schwindigkeit fur ausgefahrene Klap-
pen und mehr warnt. Oder ob man lie-
ber mit dem abscheulichen Gerausch
konfrontiert sein mdchte, mit dem der
Simulator den aktuellen Flug beendet,
man an diesem Punkt auch in der Reali-
tat ein Absturz fabriziert worden ware,
sei es durch Kollision mit einem Hinder-
nis, durch AbreiBen der Klappen, die
dann beim Wegbrechen noch das Leit-
werk zerstoren et cetera. Neulingen sei
empfohlen, sich vor allem am Anfang
dem Fluglehrer anzuvertrauen.

Am Startflugplatz werden wir auf der
Runway platziert, die wir ausgewahlt
haben, und kénnen das Flugzeug vor-
bereiten. Das beginnt mit dem Um-
schalten der Tanks, was fur das Pro-
gramm bedeutet, die Tanks aufzuftllen
und dem angehenden IFR-Piloten sig-
nalisieren soll, vor jedem Flug die Sprit-
menge zu prifen. Wurde der Tankwahl-
schalter nicht betatigt, startet der
Motor nicht; ist der Fluglehrer an Bord,
wird mitgeteilt, dass zuerst die Tanks
aufgefullt werden mussen.

Im LAS geht es nach dieser Prozedur
auf jeden Fall vollgetankt weiter, das
Spritmanagement der Diesel-DA40 soll-
te im Handbuch nachgelesen worden
sein, um bei langeren Fligen ein Balan-
ceproblem wegen ungleicher Spritent-
nahme zu vermeiden.

Im Cockpit

Drei verschiedene Cockpitausstattun-
gen der DA40 TDI sind implementiert.
Als Basistrainer dient die Ausstattung
mit Directional Gyro (DG), dem Kurs-
kreisel, der nach dem Starten des Mo-
tors, wenn Unterdruck fur das Kreisel-
instrument erzeugt wird, manuell mit
dem Magnetkompass abgeglichen wer-
den muss. Wird dies vergessen, muss es
im Flug nachgeholt werden. Damit soll-
te gewartet werden, bis man sich im
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stabilisierten Geradeausflug befindet,
denn Kompassdreh- und Beschleuni-
gungsfehler werden simuliert. Wird der
DG noch im Steigflug abgeglichen, wird
man sich im Horizontalflug wundern.

Etwas komfortabler wird die Ausstat-
tung mit der HSI-Ausfthrung, dem Hori-
zontal Situation Indicator, also nachge-
fuhrter Kreiselkompass mit integriertem
Nav1, da ein HSI sowohl das Heading
wie auch das eingestellte Radial anzeigt
und am VOR immer als Kommandoge-
rat fungiert, bei dem die Richtung zur
Station lediglich durch die To-Flag be-
stimmt wird. Nur bei Localiser- oder ILS-
Empfang muss die Pfeilspitze unbedingt
auf den jeweiligen Landekurs gestellt
sein (Front Course), damit das HSI als
Kommandogerat und nicht als Anzeige-
geréat arbeitet. Da kein Autopilot simu-
liert wird, sondern alle Verfahren von
Hand geflogen werden mussen, gibt es
keine BC-Taste fur Back Course. Wird
also ein Back-Course-Approach gelibt,
darf man die korrekte Einstellung des
HSI nicht versaumen.

Die Ubrige Instrumentierung der HSI-
DA40 bleibt wie beim Basistrainer. Wer
etwas mehr Komfort auch bei der ADF-
Einheit wiinscht, die zwar mit drehbarer
Kursrose, einem Moving Dial Indicator
(MDI) ausgestattet ist, kann durch eine
kleine Anpassung in der Konfigurations-
datei der Software dafiir sorgen, dass aus
dem Relative Bearing Indicator (RBI) ein
Radio Magnetic Indicator (RMI) wird. In
der Dokumentation zum LAS ist dieser
«Trick” zwar nicht explizit beschrieben,
es wird aber erwahnt, dass man diverse
Anpassungen leicht mit einem Textedi-
tor vornehmen kann.

Auf meine Anfrage hin, ob es nicht
machbar ware, zwischen der Basisaus-
stattung und der Glascockpitvariante
etwas mehr Komfort bei NDB-Anflligen
zu erhalten, wurde mir mitgeteilt, wo
im Programm eine ,1" anstelle einer
0" zu setzen ware, und schon funktio-
nierte es. Sehr einfach sind Ubrigens
auch Anpassungen der Navigationsda-
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ten vorzunehmen, eigene Routen zu er-
stellen und vieles mehr.

Garmin 1000

Da die DA40 TDI optional auch mit Gar-
min-1000-Glascockpit erhaltlich  ist,
wurde dessen Funktionalitdt auch im
LAS nachgestellt. Naturlich nur, was das
Primary Flight Display (PFD) betrifft,
denn sonst wirde das IFR-Training zu
einfach, wenn man auf das Navigati-
onsdisplay schielen kénnte. Die Uber-
wachungsanzeigen des Triebwerks kon-
nen im PFD angezeigt werden, das
entspricht dem "Revesionary Mode"
des originalen G1000.

Die Bedienung des Glascockpits erfolgt
zum Teil Uber die Tastatur, wozu eine
Tastaturschablone im Lieferumfang des
LAS enthalten ist, doch sind die ent-
sprechenden Tasten auch unterhalb der
Softkeys des PFD angegeben, sodass
man sich schnell zurechtfindet. Clever
geldst ist die Bedienung Uber das LBE.
So wird durch kurzes Drehen des Gyros
und anschlieBenden Druck auf die Taste
Lldent” simuliert, dass der Heading Bug
im G1000 per Tastendruck mit dem ak-
tuell anliegenden Heading synchroni-
siert werden kann.

Die Frequenzen der Radios werden
ebenfalls durch die ,ldent” Taste ge-
schaltet, der Transponderdrehknopf
kann auch die Hohenvorwahl eindre-
hen und in den jeweils ge&ffneten
Fenstern im PFD kann beispielsweise
zur Routennavigation mittels der ADF-
Heading und ADF-Frequenz Drehkn6p-
fe navigiert werden.

Happine

Flugwegaufzeichnung eines Flugs um Frankfurt.
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Im LAS ist sowohl einfache Direkt-Navi-
gation (Direct-To) maoglich, es kénnen
aber auch RNAV-Approaches oder Flug-
pldne abgeflogen werden. Da von einer
Erfullung der Genauigkeitsanforderun-
gen flur GPS-Anflige ausgegangen
wird, dem Receiver Autonomous Integ-
rity Monitoring oder kurz RAIM, geht
die Instrumentenanzeige beim Uber-
flug des Final Approach Fix oder Endan-
flugpunktes (FAF) auf 0.3 NM und der
Anflug aktiviert sich. Ist das Umsprin-
gen der Anzeige auf 0.3 NM nicht ge-
geben, muss das Fehlanflugverfahren
eingeleitet werden.

Uber Tastatur und LBE lassen sich auch
im G1000 Kurse zum Wegpunkt wéah-
len. Ist der OBS-Mode verflugbar, kon-
nen Frequenzen aus einem PFD-Win-
dow direkt Gbernommen werden und
vieles mehr. So lasst sich die Funktio-
nalitdt des G1000 nach und nach er-
schlieBen und kann das IFR-Training
nicht nur mit konventioneller Instru-
mentierung, sondern auch in einem
der aktuell meistverbreitetsten Glas-
cockpits erfolgen.

Trainingsmoglichkeiten

Der LAS ermoglicht, eine Vielzahl von
Trainingsaufgaben zu absolvieren. An-
hand der gerasteten Frequenzen er-
kennt er beispielsweise automatisch, ob
es sich um einen ILS-Anflug (Prazisi-
onsanflug) handelt oder ob ein Nicht-
prazisionsanflug wie zum Beispiel ein
LOC-, VOR- oder NDB-Approach geubt
wird und setzt dementsprechend die
Bewertungskriterien. Wird der Anflug
innerhalb der dafur gultigen Toleran-
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zen ausgefuhrt, erscheint kurz vor dem
Aufsetzen eine Bestatigungsmeldung.
Parameter wie Entscheidungsflughohe,
die Decision Altitude (DA) oder Sink-
flugmindesthéhe (Minimum Descent Al-
titude oder kurz MDA), entsprechen
dabei den veroffentlichten Werten.

Wird das jeweilige Minimum unter-
schritten, bricht der LAS den Anflug ab
und bringt eine Unfallmeldung, weil ein
schwerer Verfahrensfehler begangen
wurde. M6échte man einen radargefihr-
ten Anflug, den Surveillance Radar Ap-
proach (SRA) durchfiihren, muss die Pis-
te Uber ein derartiges Verfahren
verfligen sich und der LAS im Radarmo-
dus befinden, dann ist auch das mog-
lich. Stellt man die Wolkenuntergrenze
passend ein und war auf dem Flug we-
nigstens einmal komplett in Instrument
Meteorological Conditions (IMC), also
Instrumentenflugbedingungen, kénnen
auch Anfluge gelibt werden, die in ein
VFR-Verfahren miinden.

So war es mir zum Beispiel moglich, den
kurzen, arbeitsintensiven ,, Hupfer” von
Bad Véslau (LOAV) nach Wiener Neu-
stadt Ost (LOAN) zu fliegen, da dieser
Platz Gber einen NDB-Anflug verfligt.
Dieser ,IFR Approach with VFR-part
using L-TF/DME SNU" ist auf der Websi-
te von Wiener Neustadt Ost www.loan-
airport.at/karten.html veréffentlicht.

Als Einfuhrungsflug zum Kennenlernen
des LAS wird im Handbuch eine Runde
um Frankfurt beschrieben. Uber eine
MOVE-Funktion des LAS kann das Flug-
zeug auf VOR- oder NDB-Radialen in
bestimmter Hohe mit bestimmtem Kurs

Die Panelausfuhrung der DA40 TDI mit HSI und RML.
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platziert werden, um Anflige von ei-
nem gewissen Punkt weg zu tben.

Leider lasst sich keine Ausgangssituati-
on speichern, sodass der Simulator nach
einem Neustart immer wieder per Set-
zen der Frequenzen, Tankwahlischalter
und mehr neu eingerichtet werden
muss, was naturlich zu einem korrekten
Procedere dazugehdrt. Gespeichert
bleibt hingegen die eingestellte Wet-
tersituation. Es lassen sich Windrich-
tung und Stédrke, Wolkenuntergrenze
und Turbulenzen einstellen, auch Verei-
sung ist moglich.

Zusétzlich lassen sich Instrumentenaus-
félle fur Fahrtmesser, Kunstlicher Hori-
zont, Hoéhenmesser, NAV-Empfang,
Wendezeiger, Unterdruckpumpe und
Anderen simulieren. Ein Mapping-Mode
dient zum Uberprifen des Flugweges,
dargestellt als Draufsicht und Profil.

Die Flugleistungen der DA40 TDI sind
dem Original gut nachempfunden, sind
aber in den Flugphasen, in denen die
Klappen gefahren werden, gewdh-
nungsbedirftig. Vor allem im G1000-
Cockpit fallt auf, dass Anderungen von
Hohe und Geschwindigkeit durch die ge-
naue digitale Anzeige viel dramatischer
aussehen als bei der Anzeige durch rela-
tiv trage Zeiger im analogen Cockpit.

Fazit

Worin, so lautet die Kernfrage fir uns,
die wir ja mit dem Microsoft Flugsimu-
lator ein prinzipiell IFR-fahiges Trai-
ningsgerat haben, liegt der Vorteil ei-
nes Instrumentenflugtrainers wie des
LAS? Die Antwort lautet meiner Erfah-
rung nach schlicht und einfach: In der
Beschrankung auf das Wesentliche!

Der Flug kann nur erfolgreich sein,
wenn er vorbereitet wurde. Einsteigen
und losfliegen geht nicht, weil es an ei-
ner Sichtflugszenerie fehlt. Ein Start ins
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Realitdtsnahe Pilotenausbildung

» Sichtflug (VFR)

¢ Instrumentenfiug (IFR)

e Airline / Jet / FMS

e Fliegen im Internet (Radiotelefonie, VATSIM/IVAQ)

e Type Rating

Querschnitt eines aufgezeichneten Flugwegs am Gleitpfad.

Ungewisse fuhrt schnell zu einer Ab-
sturzmeldung, weil ein Hindernis ge-
rammt oder eine Mindestflughthe un-
terschritten wurde.

Der verfahrenstrainierende PC-Pilot
muss festlegen, von wo nach wo er
mo&chte und wie er dorthin kommt, vor
allem aber, wie er dort landet. Das Feh-
len einer Sichtflugszenerie ist da sehr
konzentrationsférdernd.

Wird GUber den Wolken geflogen, er-
scheint nichts als blauer Hintergrund...
Erstaunlich, dass das Eintauchen in Wol-
ken mit Wechsel auf einen grauen Hin-
tergrund kurzzeitig das Gefuhl der Des-
orientierung vermitteln kann und man
umso mehr gezwungen ist, ausschlieB3-
lich auf die Instrumente zu schauen, de-
nen man - hoffentlich - ohnehin die
ganze Zeit Uber gefolgt ist.

In Grenzen ist das sogar maoglich, da
Otto Fahsig in der Zeit, als ich den LAS
erprobte, einen Treiber schrieb, der die
Verwendung des LBE mit dem FS X er-
moglicht. Klappen, Fahrwerk, Tank-
wahlschalter, Fuel Pump, Motorstart
und sogar die Radios kénnen teilweise
per LBE bedient werden, wenn auch
nicht so perfekt wie mit der von uns seit
langem gewohnten flugsimulatorspezi-
fischen Hardware.

Gerhard Ringhofer
redaktion@fsmagazin.de

Gerhard Ringhofer ist Inhaber eines
Privatpilotenscheines und neben sei-
nem Engagement fur die Flugsimula-
tion in Sachen Digitalfotografie jour-
nalistisch tatig.

Hilfreich ist auch die Kontrolle

Zusammenfassung
und Auswertung des Flugwe-
Produkt LAS 8.0
ges und der Kommentar des
Fluglehrers. Die Mbglichkeit Kategorie PC-Verfahrenstrainer
das Garmin-1000-Glascockpit | Entwickler Otto Fahsig www.fahsig.de

vorbildgetreu simuliert ken-

Kompatibilitat

Windows 98 und héher

nen zu lernen, gehoért zu den | Preis

199 Euro

Pluspunkten und an die Bedie-

Hardware fiir LAS

nung des Simulators durch die LBE
Avionik-Box gewohnt man sich

USB-Konverter

399 Euro
16 Euro

so rasch und gern, dass ich

Software fiir LAS

auch beim Nachfliegen von
Ubungseinheiten aus dem LAS

Wunschflugzeug

199 Euro

am Flugsimulator anfangs im-

Steuereinheiten-Empfehlungen

mer wieder zum LBE griff, um
den Simulator zu bedienen.

Pro Flight Yoke System oder Aviator mit Pro
Flight Rudder Pedals von Saitek www.saitek.de
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